
YE 

koja se primenjuju u tehnologiji i 
gde nisam imao dovoljno prostora 

sam postaviti problem i usmeriti 

inienjerima saobracaja i svima 
""~IIOlm releznic:kog saobracaja. 

dugujem posebnu zahvalnost na 
primed be i sugestije kojc ce 

i ostaJe detalje i dalje eu 
, • S\'e 

rdenja 

Autor 

UVOD 


Prvi poceci zeleznickog saobracaja datira.iu iz osamnaestoga veka 
kada poCinje sinski prevozu engleskim rudnicima. Definitivno resen,ie prve 
parne lokomotive tridesetih godina devetnaestog veka resava naCin vllce 118 

gvozdenim sinama i uvodi zeleznicu u javni saobracaj. 

Prva pruga na kojoj je lokomotiva "ROCKET" vukla vozove je pruga 
Liverpool-Mancheste.r. 

Zeleznicke pruge potele su naglo da se grade u Evropi i svetu a 
118rocito u Sjedinjenim Americkim Drzavama. 

Do pojave zeleznice u prevozu tereta u razvijenim zemljama sveta 
(SAD, SSSR, Engleska, Francuska) i drugima, monopol u prevozu je imao 
reelli transport. Medutim, vee pocetkom dvadesetog veka u SAD i 
Francuskoj udeo recnog transporta je iznosio samo 1,5 do 2% ,a u Engleskoj 
je njegovo ucesce svedeno na minimum. Sa pojavom irazvojem ostalih 
vidova transport a (drumski, vazdusni, yodni, cevni) poCinje proces stagnacije 
razvoJa zelezhice. 

Ucesce zelezniceJ 1960. godine u ukupnom prevozu tereta u SAD je 
hila 35%, u Francuskoj 59%, u Zapadnoj Nemackoj 45% i Engleskoj 34%. 

Ueesce zeleznice u ukupnom prevozu sedamdesetih godina bilo je 
sledece: u SSSR-u 76%, FrancllSlmj 40%, SR Nemackoj 37%, Engleskoj 
24%, SFRJ oko 60%. Trinaestgodina kasnije, to jest 1983. godine uresCe 
zeleznice u ukupnim ptevozima je bilo: u SSSR..u 62,9%. Francuskoj 35%, 
SR Nemackoj 28%, Engleskoj 13,5% i Jugoslaviji 37%. 

Na osnovu analiza dosada~njeg razvoja zeleznickog saQbraeaja mogu 
se uoCiti trj karakteristicna perioda, ito: 

• period razvoja, 

• period stagnacije i 

• period renesansezeleznice. 
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