UVODNIK

Pise: Oleg Mastruko

Ljudi i brodovi (i oglasi na netu)

eljacki broj, s izlaskom u sije-
Vc’nju, tradicionalno je najteze

napuniti sadrzajima, vijesti-
ma, oglasima, tekstovima... Ovo je
period godine kada se i u boljim
vremenima gasi gotovo sva aktiv-
nost, prazne ostaci budzeta za pros-
lu godinu, jede i pije, slavi i tuguje,
a u periodu krize u kakvom se nala-
zimo, neaktivnost je jos naglasenija
(a uz nju pice i tuga iz prvog dijela
recenice). Ipak, mi se ne damo, i
u novu ulazimo s jakim temama.
Domagoj, nas webmaster i struc-
njak za sve discipline koje s webom
imaju veze, napisao je temu broja o
oglasavanju na Internetu. Od velike
pomoci bio mu je i Nenad Zlatovic,
novinar-univerzalist, slobodnjak i
stroj za proizvodniju teksta.

Za urednika kao $to sam ja sreca je Sto se dobar dio Mreze radi s
ljudima koji ili nisu uopce profesionalni novinari, ve¢ informaticki
strucnjaci koji povremeno pisu, ili su novinari-slobodnjaci. Takve
samo treba znati voditi, a oni pidu sami i Cesto su motiviraniji od
internih ljudi.

Kraj godine je i pocetak zimskog konferencijskog mrtvila. Tije-
kom prosinca bio sam u Hamburgu na HP Software Universeu,
no vise od HP-ovih produkata ili znamenitosti grada, zadivila
me hamburska luka. Roden sam uz more i od nesrece sto Zivim
u Zagrebu lovim svaki trenutak uz slanu vodurinu. U Hamburgu
je obavezan sadrZaj bio obilazak ogromne luke. Za one koji ne
znaju, zadnjih godina biljezi se prava eksplozija kontejnerskog
brodskog prometa, uglavnom povezanog s eksplozijom izvoza jef-
tine robe iz Kine. Kontejnerske kompanije rastu, a unosne poslove
sklapaju i kineska i korejska brodogradilista koja proizvode kolose
od 300, 350 metara za prijevoz kontejnera. Nisu samo dale-

Dan-dva posla i ovakva brodeskara je istovarena - Ever Smile na slici ima 300
metara i kapacitet 7.000 kontejnerskih jedinica (TEU)

koisto¢na brodogradilista u modi,
kako bi se zbog jeftinog rada mo-
glo pomisliti. Klasa najvecih kon-
tejnerskih brodova svih vremena
(Emma Maersk i “klasici”) gradila
se u brodogradilistu u Danskoj.
Gledajuc¢i u hamburskoj luci, u
zalazak zimskog sunca, taj krvo-
tok zapadnog kapitalizma u punoj
akciji, covjek se zapita kako nasa
brodogradilista ne mogu pronaci
svoje, ma koliko maleno mjesto
pod suncem?

Zapita se i jos neke stvari - pri-
mijerice, koliko takvih kontejnera
godisnje dode u Hrvatsku? Koliko
bi cijela nasa zemlja mogla Zivjeti
od biranih sadrzaja u kontejnerima
na samo jednom ovecem takvom
brodu (bude tu i nekoliko tisuca
metalnih kutija)? Bi li svi teretni kapaciteti HZ-a bili dovoljni za
pretovar samo jednog COSCO broda iz Kine? Zapita se i koliko
dizalicarima hamburske luke treba za istovar takvog diva...

Odgovor na ovo pitanje lako se dobije - promatranjem. Prvog
dana tek se pod dizalice privezao Cosco Europe, divovska brode-
skara od 350 metara i nosivosti preko 10.000 TEU (TEU je mjera u
gabaritima usporediva s jednim malim polukontejnerom). Brod je
bio gotovo krcat kontejnerima, i kao potpuni laik mislio sam da ce
barem tjedan dana cucati u luci. Kad medutim! Vec sutra Cosco
Europe otisao je za drugu destinaciju (uglavnom prazan), a na ve-
zu je stajao drugi orijas.

Kakav informaticki pogon regulira istovar, transport i usmjerava-
nje svog tog tereta, koji u paketima velicine vagona leti okolo kao
da su u pitanju zvake? Reportazni posjet informatickom postroju
neke takve luke bio bi mi zanimljiviji od svake konferencije; jed-
nom ¢emo ga mozda i srediti... @
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