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1.0 UVOD 

Problematika motora SUS je veoma slozena. Bazira na mnogim osnovnim 
disciplinama: fizici, hemiji, matematici, termodinamici, mehanici fluida i drugim. 
Proraeun i konstruisanje motora SUS trafe poznavanje niza nauenih oblasti, kao sto 
su: osnovi konstruisanja, ma~inski elementi, poznavanje masinskih materijala, 
otpornost materijala, razne tehnologije masinske obrade i dr. Razvoj motor~ SUS 
zavisi u velikoj meri upravo od nivoa razvoja ovih disciplina. S druge strane, niz 
zahteva koje postavlja sam razvoj motora SUS doprinosi u znaeajnoj meri razvoju 
pomenutih osnovnih disciplina i nauenih oblasti. Danas motori SUS pretstavljaju 
nezamenjivo pogonsko sredstvo u nizu oblasti ljudske delatnosti. 

1.1 ISTORIJAT RAZVOJA MOTORA SUS 

Prva pu~ka, napravljenajos 13l3.godine, radilaje na principu motora SUS. Ne 

raeunajuci pu~ku, prvi motori SUS za vrsenje mehaniekog rada javili su se u XVII 

veku. Bila je to Hautefojlova masina za izbacivanje vode iz rudnika. Radovi 

Hajgensa i Papina krajem xvn veka, kao i njihovih sledbenika Njukomba 
Saverija, bili su prvi poku~aji da se ostvari toplotna masina. 


i 


Medutim, zbog relativno skormnih mogucnosti tehnike uop~te, a posebno 
tehnologije obrade materijala, dalji razvoj ovih ma~ina krenuo je u pravcu parnih 
maSina, jer su u njima pritisci i temperature bili znatno niZi, pa i problemi koji su 
time nametnuti znatno manji. Rad na pronalafenju i usavrsavanju motora SUS 
zapostavljen je narednih stotinak god ina. Tek u XIX veku javljaju se ponovo brojni 
patenti motora SUS (180 I.-Lebon, 1823.-Braun, 1833.-Rajt i dr.), ali oni nisu dohili 
prakticnu primenu. 

U drugoj polovini XIX veka, tj 1860.godine francuski mehanicar Lenoir 
patentirao je gasni motor: dvotaktni, dvostrukog dejstva, koji je radio bez sabijanja 
smese. Koeficijent iskoriscenja ovog motora iznosio je TIe ~ 4,2% (tadasnja parna 
masina je imala TI e ~ 2%). Godinu dana kasnije francuski inZenjer Bo d Rosa daje 
opis rada 4-taktnog motora, koji odgovara danaSnjem motoru. 

Nemaeka fabrika LANGEN-OTO izradilaje i prikazala na II svetskoj izlozbi u 
Parizu 1867. godine, 2-taktni gasni motor jednostrukog dejstva, bez sabijanja 
smese, sa TIe ~ 15,6%. Zbog loseg resenja prenosnog mehanizma koji je bio 
komplikovan i bucan, ovaj motor, iako ekonomican, zamenjenje novim, kojije ista 
fabrika, ali pod nazivom "GASMOTORENFABRlK"-Dojc, izlozila na 1II svetskoj 
izlozbi u Parizu 1878. godine. Bio je to 4-taktni gasni motor jednostrukog dejstva, 
sa sabijanjem sme~e pre paljenja i sa kolenastim vratilom, koji je po osnovnim 
delovima i nacinu rada bio sliean danaSnjim oto motorima. lnace, oba motora je 
konstruisao Nikolaus Oto, te su po njemu ovakvi motori i dobili naziv ala motori. 


